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pripravila Slavka Chrpové
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NA START NEJTEZSIHO ZIMNIHO
CYKLISTICKEHO ZAVODU SVETA
IDITAROD TRAIL SE POSTAVILI DVA
CESTI ZAVODNICI — HONZA KOPKA
A PAVEL RICHTR. OBA ZAVODILI
NA STEJNE DELSI VARIANTE
TRATI, JEJI JEDNU CAST DOKONCE
ABSOLVOVALI SPOLECNE. OBA TISIC
MIL DLOUHE PUTOVANI VE ZDRAVI
DOKONCILI A SKONCILI CTVRTY

A PATY. A ALJASKA JIM LETOS
PRIPRAVILA POCASI VICE NEZ
PRIZNIVE...

Zalibu v jizdé na kole po zamrzlych, snéhem pokrytych kon-
¢indch nemé mnoho lidi. Kdy té to popadlo? Kde vznikl ten
motiv vyrazit na Iditarod Trail na AljaSku?

Pavel: UZ si presné nepamatuji. Myslim, Ze jsem se o zdvodu do-
zvédél, kdyZ tam byl Honza v roce 2007. Co si naopak pamatu-
ji presné, je, jak mé ta Silend mySlenka tam jet GplIné pohltila a uz
nikdy nepustila. Také si pamatuji, jak jsem mél pfi pouhé predsta-
vé startu v zavodu husf kiizi. P&t let pak trvalo, nez jsem se fyzicky
a technicky pfipravil, ale hlavné nasbiral dost odvahy se pfihlasit.

Byl jsi nékdy na kempech, které pofadal Honza Kopka, at
uz v Jizerskych horéach, nebo v Laponsku? Nebo jste se po-
tkali na néjakych zdvodech?

P.: Ano, byl jsem s Honzou v Laponsku. Uplné poprvé osobné jsme
se paradoxné potkali na bikovém etapéku TransRockies v Kanadé.

Honzo, ty uz jsi ostfileny matador téchto zavod(, co je to,
co t& porad tahne na Aljasku? Nenfi to skoro droga?

Honza: Je to droga. Aljasku bud miluje$, nebo nendvidis. A ja se
do ni zamiloval hned poprvé. Je to Cista pfiroda, ze které citi§ obrov-
skou silu a energii, a kolem Cisti lidé Zijici stale skuteCnym Zivotem
se skute¢nymi hodnotami.
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Pavle, jel jsi vloni kratSi etapu, byla to pfiprava na tu del-
§i variantu?

P.: Od samého zac¢atku jsem mél tajny sen dokézat projet celou
dlouhou trasu 1000 mil do méstecka Nome. Rovnou vyrazit na dlou-
hou trasu bych si vSak netroufl, a kdyZ se na to divdam zpétné, ani
by to nebylo rozumné a bezpecné. Pravdépodobné pravé proto ma
zavod uZ nékolik let pravidlo, které umoziuje start na dlouhé trase
pouze zavodnikim, ktefi v minulosti Uspésné absolvovali trasu krat-
§i. Organizatofi se tim trochu jisti — do opravdové pustiny na dlouhé
trase, kde mlZe byt ¢lovék o samoté i tyden, pusti jen ty, kteff jiz dfi-
ve ukézali schopnosti v takovych podminkach prezit.

Mnoho zavodnik( v8ak jezdi opakované ,pouze® kratkou trasu
a po té dlouhé nijak netouzi. Ona je ta dlouhd i mezi veterany zavo-
du povaZovana za dost velky extrém.

V roce 2003 i o &tyfi roky pozdéji jsi jel jinou trasou, nez se
jela letos, v ¢em se |iSi tato severni od té jizni? Ktera z nich
byla ndro&néjsi?

H.: Vlastné pokazdé, kdyz jsem zde startoval, jsem jel jinou tra-
sou, i kdyZ oficialné jsou jen dvé varianty. V roce 2003 jsem mél
smolu, nebo vlastné &tésti, zalezi, jak se to vezme. Spatna zima,
teplota nad nulou, dést a na jihu Aljasky Zadny snih. Organizatofi
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tenkrat jedinkrét v historii presunuli trasu 500km vic na sever
a startovalo se od Fairbanks. Vlastné trasa vic kopirovala tu skutec-
nou zachrannou akci, na jejiz poCest se zévod jezdi. Tenkrat nads tam
uprostfed ni¢eho zametla snézna boure a neslo to nikam. Nakonec
nas zachrafiovali Eskymaci.

V roce 2007 jsem jel klasickou jiZni trasu. Je to ta t&z8i vari-
anta z téch dvou. Velké prostory bez domorodych vesnic a nikdo
tam nejezdi, takZe to bylo mnoho dnii bez cesty a mozZnosti nékoho
potkat. A vladlo klasické aljasské tvrdé zimni pocasi — silny vitr,
blizzardy, mraz i minus 40 °C. Bylo to tézké fyzicky. A jesté vic psy-
chicky. Casto jsem se bal, Ze se tam odtud nedostanu. Tenkrat jsem
vyhrél a do cile jsme se dostali jen dva.

V roce 2014 to vypadalo, 7e se bude opakovat rok 2003. Spat-
na zima, malo snéhu, nezamrzlé feky a jezera. UvaZovalo se opét
o pfesunu na sever. Nakonec organizétofi rozhodli, Ze se odstartuje
na klasické severni varianté. Vlastné vétSina 1600km dlouhé trasy
se jede stejné jako pfi jizni, jen na 500 km ve vnitrozemi se to rozdé-
|i. Severni varianta je ale snazsi, ponévadz je vice pouzivana, a tedy
aspofl néjaka cesta. A vzdalenosti mezi vesnicemi jsou sice velké,
ale ne tak jako na jizni cesté, kde neni dlouho vilbec nic. Nakonec se
rozhodnuti ukézalo jako sprévné. PoCasi se hodné umoudfilo a na-
staly idealni podminky jako jesté nikdy v historii. A to hodné nezvyk-

Ceska dvojka pii spoleéném postupu
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le po celou dobu naseho prejezdu. Teploty mezi -5 a -25, vyjimetné
—-30 °C. Vitr obcas silny, ale vétSinou pfijatelny. Cesta tvrdé a sjizd-
na. Ob&as moc ledu, coZ ndm zplsobovalo problémy. Ale byla moje
chyba, Ze jsem nemél pneumatiky s hfeby. Jinak by led byl naopak
vyhoda. Je to tvrdej a rychlej povrch.

Vétsinou jsem si pfi extrémech vyZiral to nejhorsi, co mohlo na-
stat. Ted jsem poprvé zazil to nejlepsi, co pravdépodobné uz nena-
stane. Jako by se Aljaska chtéla se mnou hezky rozloucit. Pred zavo-
dem jsem prohlasil, Ze je to naposledy, co tam jedu, a vic nez zavodit
jsem si ji chtél uzit. UZ v cili mé ale mrzelo, Ze jsem fekl, Ze uZ vic-
krat nepojedu.

Honzo, naposled jsi byl na AljaSce v roce 2007, co se od té
doby zménilo, kam se zavod posunul? Prob&hly néjaké kon-
krétni zmény ve vyvoji a vybaveni snéznych kol?

H.: Vyvoj udélal velky skok dopredu. Vezmu to od svého prvniho star-
tu. Drive se to jezdilo bez map, jen s kompasem. Nékdo nemél ani ten.
Mapy téchto oblasti neexistovaly. Kola byla blize tém béZznym letnim.
Komunikace pouze s mistnimi v domorodych vesnicich. Od nich se mu-
sely ziskavat informace o pocasi i cesté dal. VSe bylo hodné napfirod-
no. Postupné se do toho zacaly zapojovat primitivni mapy, co kde kdo
sehnal, pak GPS, co v téch mrazech nefungovaly, kola udélala velky
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Celo zavodu pfi kratkém odpoginku ve srubu (na mistni poméry velmi
luxusnim) na jednom z kontrolnich bodii kratkeé trasy

-

Nejvypjatéjsi okamZiky — voda Cerstvé prelita pres snih je (nez za par hodin
zamrzne) jednim z nejvétSich nebezpedi

pokrok. Dodnes se to hodné zménilo. Nejvice asi technologicky. PFi-
stroje GPS uZ funguji i v téch velkych mrazech, maji perfektni mapové
podklady. TakZe ptesné vite, kde jste. Drive, dokud jste nebyli ve vesni-
ci, tak jste viibec netusili, jak je$té daleko a jestli jste viibec na sprav-
né cesté. Nékteré vesnice maji uz lokdlni GSM pokryti. TakZe probiha
komunikace chytrymi telefony pres Facebook vzajemné mezi zavodniky
i organizatory. Sdéluji si dllezité informace o cesté a hrozicich problé-
mech. Daji se ihned zvefejnit dokumentujici fota ¢i videa nesnadnych
mist. PFi pfedchozich startech jsem fotil jeSté na filmy. A fotky vidél az
doma po vyvolani. Vyvoj prosté pronikd i do tohoto zédvodu. Z mého po-
hledu to trochu potlaCuje to dobrodruZstvi, které tyto typy zavod( na-
bizeji. Uz se Casto nevyrdZi tak do nezndma, jak tomu bylo dfiv, ale
jste vyzbrojeni ¢erstvymi informacemi. Vyvoj se prosté nedd zastavit.
Na druhou stranu to ale miiZe byt zékefné. Je to Aljaska a viechny tyhle
vymozenosti tu mohou snadno selhat. Pokud jste na nich vyrostli a moc
se na né spoléhate, mliZete se dostat opravdu do velkych problémi.

Kola se také posunula od riizné slepovanych a svafovanych rafkl
a ohybéni ocelovych ram0 nékde v garazich k snéznym koldm pro-
fesionalni Grovné. Ja byl prvni ¢lovék, kdo prejel Aljasku na hliniko-
vém rdmu a jako jediny v historii vyrazil do pustin na slepenych raf-
cich. A Ameri¢ané si to pamatuji. Do té doby to byla jen ocel a titan.
Driv se bali pouZit hlinik, a ted jezdi v téch mrazech na karbonovych
ramech, vidlicich i rafcich. Site rafk( je az 10cm a pneumatiky 5".
nat s témi pfed osmi lety.

| tak je to stale hodné pfirodni zavod a obrovské dobrodruZstvi.
A jeho absolvovani stale zavisi na fyzické Grovni a psychické odol-

na svété jezdi.

Jak jste se pfipravovali na zavod, vyjeli jste si na trénink né-
kdy spole¢né?
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Zéavodnici si pred zavodem pripravi tfi bali€ky s jidlem, které poradatelé
malym letadlem dopravi na nejodlehlejSi mista na trati

Wi s :L fiu =
Stopy ztracejici se v rozlamaném ledovém poli. Kde zmizi stopy a znaceni,

zhyva intuice, zkuSenost a nékdy i Stésti.

P.: Spole¢né jsme si pfed zdvodem vyrazili jen jednou. Ale mno-
hokrat jsme si telefonovali a feSili véci okolo zavodu. Kdyby byl ale-
spof néjaky snih, asi bychom spolu nékde na horéach vyjeli ¢astéji.
Ohledné pfipravy — spoCiva hlavné ve vytrvalostnim tréninku, tedy
zjednodusené feceno najet tolik kilometrd, kolik se povede. Parkrat
jsem zkouSel i deseti- a vicehodinové tréninky, nékdy i pfes noc. Ci-
lem bylo vyzkouSet, jak nohy snaseji extrémné dlouhou zatéz, a vy-
hledat spravné tempo, kterym jde jet patnéact nebo dvacet dnd jen
s malymi pauzami na spani.

H.: V po&étku pfipravy jsem trochu chodil po hordch, pak jsem se
snazil najet co nejvic kilometr( na kole. Ve vrcholné fazi mé skoli-
la viréza, tfi tydny bez tréninku a dva dny pred startem jsem si sta-
le nebyl jisty, jestli odstartuju. S Pavlem jsme se projeli spolu jen
na podzim.

Kolik bylo letos ucastnikli a byla zde silnd konkurence?
Méli jste o pripravenosti a ambicich zavodnik( néjaké zpra-
vy pfed zdvodem, nebo vés prekvapili?

P.: Zavodnikd je vzdy maximalné 50. Obcas ale pofadatelé jes-
té néjaké priberou. Letos se jich na startu seSlo 54, z toho na dlou-
hou trasu se jich letos vydal rekordni pocet — 26. VeSkeré déni okolo
zavodu bedlivé sleduji a velkou ¢ast startujicich jsem znal osobné.
Na dlouhou trasu bylo pfihlaSeno nékolik velmi zkuSenych zavodni-
k{ — vetné predchozich vitézl kratké i dlouhé trasy. O jejich ambi-
cich jsem tedy mél velmi dobrou predstavu a védél jsem, Ze prosadit
se na prednich mistech bude velmi té€Zké. Moc mé to v8ak pred za-
vodem nevzrudovalo, jel jsem si na Aljasku plnit sen a ve zdravi do-
konc¢it, zavodéni bylo aZ na dal$im misté.

H.: Byl to silné obsazeny ro¢nik, i co se tyce favoritl. Sesli jsme
se nékolik vitéz( z minulych ro¢nikl, pak dal$i nékolikanasobnf
zku$eni GCastnici a pak dal$i ambiciézni novacci. K favoritim pa-
tril i Pavel, ktery pfed dvéma lety skoncil druhy na kratké trati.

0d mych predchozich start( se to ale vyménilo a jiZ je zde nové ge-
nerace dobrodruh(.

Predpokladali jste, Ze byste mohli jet pfi zavodé spolecné.
Jaké méla spole€na jizda vyhody i nevyhody, jak probihala
vaSe spoluprace na trati?

P.: Po pravdé jsem to moc nepfedpokladal — je dost vzacné, kdyz
si dva tempem tak vyhovuji, aby mohli jet spolu. Vyhod spolujizdy
je vice, ta nejvétsi je ale psychicka podpora. Kdyz tam mate néko-
ho pobliz, citite se vyrazné bezpecnéji a relativné v pohodé. V pfipa-
dé problémi jste na jejich vyfedeni dva, coz mdZe byt ohromna po-
moc. At uZ se jednd o néco vazného, nebo jen hledani cesty, volbu
dalsi strategie apod. Na morském ledu v brutélnim protivétru to bylo
ve dvou také lepsi. Na druhou stranu je pravda, Ze jen kdyZ jede ¢lo-
vek v té divociné sém, proZije si nékteré situace opravdu naplno. To
nemusi byt ¢asto v tom okamziku dvakrat pfijemné, ale o to siln&jsi
zazitky si pak ¢lovék odnasi.

H.: Jak zminil Pavel, oba vime, Ze to vétSinou nefunguje. Na star-
tu jsme si jen poprali hodné Stésti a vyrazili. Pak jsme zjistili, Ze tem-
po méme podobné a denni vzdalenosti taky, takze jsme jeli spolu.

Vyhodou spole¢né jizdy je daleko vétSi bezpe€nost a vzéajem-
vot a deprese ze samoty v tézkych chvilich. Navic méte s kym sdilet
i tu krasu a radost. Myslim, Ze jsme si to uZili.

Nevyhodou je, Ze i kdyZ se sladite, néjaké vzajemné zdrzovéani tam
je. A kdyz to srovndm s témi predchozimi starty, kdy jsem byl sta-
le sém. Pravé ten strach a deprese jsou cestou do vasi duse a nitra.
Diky nim se dostanete hloubgji a Iépe se poznéte.

Jeli byste jinak, kdybyste jeli kazdy sém?

P.: Ur¢ité, sam jede Clovék vzdy jinak. Kazdy mGze mit trochu jiny
cil - zavodit, fotit, uZivat si to atd. To se navic miZe béhem zavodu
ménit. Pokud jedou dva spolu, musi se oba vice ¢i méné piizpUso-
bovat tomu druhému.

Asi bych nékdy zvolil jinou strategii, co se tye mista a doby od-
pocinku, a zkréatil dobu strdvenou na kontrolnich bodech. Ve dvou to
nékdy madZze byt trochu méné efektivné straveny Cas, nez kdyz je ¢lo-
veék sdm a je soustfedény jen na feSeni nutnych véci a odpocinek.

H.: To urcité. Pokud jedete s nékym, soustiedite se na néj a musi-
te se vzajemné vic nebo miii ptizplsobovat.

Skongili jste nakonec Ctvrty a paty, kde byl ten moment,
kdy do$lo na ldmani chleba?

P.: Mys$lenky na to, Ze bych asi rad jel sdm a trochu rychleji, mé
napadaly uz po par dnech. Koneckoncl je to pfece jen zévod a i mi
trochu zacinaly chybét ty zaZitky, které jsou Uplné jiné a vyrazné sil-
néjsi, kdyZ jede Clovék sam. JelikoZ vSak nebyl rozdil v nasi rychlos-
ti néjak propastny, rozhodnuti jet dopfedu a sém jsem odkladal. Az
devéaty den jsem se rozhodl jet déle do noci, prespat asi 0 25km dal
a odpocinek zkratit. Béhem dal$iho dne jsem na Honzu najel néko-
lik hodin, o které jsem vSak veCer priSel. Zévodnik pfed nami se to-
tiz na mofi ztratil a pofadatelé uZ o néj zacinali mit strach. Rozhodl
jsem se proto ekat, neZ se najde a budu védét, co mu na mofi zpd-
sobilo komplikace. Podruhé jsem se od Honzy odpojil asi 300km
pred cilem. UZ jsem to ani neplanoval, ale najednou jsem se ocitl
dost pred nim a v tom okamziku mé spontanné napadlo, Ze chci
vlastné jesté zkusit jet svym tempem a uZit si to do konce sém.

H.: Bylo to den pfed cilem. Pavel byl na tom o néco lip a byl asi
i ambiciéznéjsi a ja si chtél Aljasku uZit az do konce. Nechtél jsem
projet ten z&vér v noci a neprohlidnout si to jako pfi pfedchozim star-
tu. Navic pfed ndmi nikdo nebyl a za ndmi tfi dny taky ne. Prosté dva
rGizni lidé maji k jedné véci dva rlizné pristupy.

Jak jste se potykali s pfechodem z letoSni mirné Ceské zimy
do té aljaSské? Nebyl to pro organismus Sok?

H.: No vlastné trochu byl. V okamzZiku pfiletu na Aljasku tam bylo
par stupiid pod nulou, takZe to bylo bez problémd. Hned prvni noc
bylo mozZnd kolem —25 °C, takZe na mistni pomé&ry zddna velkd zima.

Ale myslim, Ze jsme trpéli oba. J& tedy ur¢ité. Dal pak to uz Slo,
zvykli jsme si. | tam byla zima nastésti mirnéj$i nez obvykle.

MEl letoSni zavod néjaka sva specifika?

P.: Mélo snéhu — tedy témér perfektni podminky. Diky tomu jsme
mohli dosdhnout nejrychlejSich Casl v historii zavodu. Méli jsme
opravdu veliké $tésti — nékolik dndi za ndmi se to uZ zacinalo hor-
Sit a béZce daleko za ndmi stihlo nékolik snéznych boufi a brodili se
hlubokym snéhem. To je na tomto zévodé jedna z nejzajimavéjSich
véci. Podminky se mliZou kazdy rok zcela zasadné lisit, a zavod tak
neni nikdy stejny. A nejen kaZdy rok, ale i kazdy den a hodinu. To, Ze
se jede dobfe, plati vZdy jen v ten konkrétni okamZzik, protoZe za ho-
dinu uz maZe byt tfeba Uplné nejhdt. Zazil jsem to v roce 2012, kdy
jsem vétSinu trasy kolo tlacil v hlubokém snéhu az v -45 °C, do cile
se dostala jen tfetina zavodnik( a na dlouhou trasu se ten rok nevy-
dal nikdo - neslo to.

H.: Diky perfektnim podminkdm byl strasné rychly. P&t se nds
dostalo pod asi patnact let stary rekord patnact dnl. PovaZoval se
za nepfekonatelny. Dokonce prvni Jeff Oatley to jel za neuvéfitelnych
deset dnd. A vlastné se pribliZil spi§ k psim sprezenim, kde je rekord
osm dnd. Nad tim jeho vykonem krouti hlavou i samotni mushefi.

Co byste pristé udélali jinak?

P.: Rozhodné bych pouZil pneumatiku s hfeby. Na snih a oblas-
ny led potfeba nejsou, pokud je ale mélo snéhu a led na bazinéch,
fekach, jezerech a Beringové mofi zistane hladky — tak jako letos —
jsou hieby nutnosti. Spousta zavodnik(l je méla, a hodné jim pomoh-
ly. P4dl na ledé bylo nepoéitang, ale o mnoho horsi bylo, kdyZ nés
na ledé zastihl silny vitr. To se pak ¢asto neslo na kole udrZet vibec
a nezbyvalo nez tlacit. Jinak jsem byl s vybavou/vystroji velmi spoko-
jen. Dost jsem se tomu vénoval a vyplatilo se mi to — ono to ani jinak
nejde, kdyZ na tom mlZe doslova zaviset vlastni Zivot.
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Pojmy vzdalenost a ¢as ziskavaji v aljasské divociné tipIné jinou dimenzi.

Treti den zavodu, v pozadi pohori Alaska Range, které zavodnici prekonavaji.

H.: Asi bych se musel vic soustfedit na vahu kola a bagadze. Mél
jsem asi o 7 kg celkové vétsi vahu. To je pak na tak dlouhou vzdéle-
nost v téZkych podminkéch hodné znat. PouZil bych stejné jako Pa-
vel hfeby. PFi predchozich startech nebyly potfeba. Letos, ale hodné.
Pred startem jsem je jiz bohuZel nesehnal. Co se tyCe postupu, tak
nevim. Je to tam vZdy o improvizaci a odhadu. Asi bych prosté jen
reagoval na to, jak se vyviji situace.

S &im jste se na trati potykali? Co vdm dal nebo vzal ten-
to zavod?

P.: Myslim, Ze nejhor$i jsou Unava/vyCerpani a strach. At uzZ je
racionalni, nebo ne, pfijemny neni. Obavy z probofeni se do vody,
z vlkl, ze samoty, omrzlin a obecné z toho, jestli to &lovék prosté
zvladne, jsou vSudypfitomné. Letos nas hodné potrapily i vySe zmi-
néné desitky kilometrd ledu. Tenhle zévod je neskutecné velké a ne-
skute¢né syrové dobrodruzstvi a jako takovy da ¢lovéku straSné moc.
Nevérim, Zze nékomu, kdo ho absolvoval, nezménil Zivot.

H.: VZdy se tam potykéte s velkou Unavou, depresemi, strachem,
vyhladovénim. Letos to bylo diky rychlému postupu ale snazsi. Aljas-
ka mi letos ukazala svou nezvykle pfivétivou tvar. A ja ji za to déku-

osohné

Misto, kam se rad vracite: Aljaska, Krkonose

Vase vysnéné misto: Aljaska

Oblibena kniha/autor: Stephen King

Oblibeny zdroj informaci: kamaradi a lidé v mém okoli, internet

Film, divadlo z posledni dohy, na které si vzpomenete: Grandhotel Budapest,
Happy People: A Year in the Taiga

Oblibend hudba: Radiohead, Blur apod. — hlavné britsky rock

Nejvétsi sportovni ispéch v Zivoté: Jednoznacné si nejvice cenim spéchu

na Aljasce v roce 2012. Asi proto, Ze to bylo to nejtézsi, co jsem kdy ve sportu
dokazal.
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ju. Mohl jsem si vychutnat jeji krasu v kazdou chvili. Vlastné jsem ji
za to dékoval kazdy den. Vim, jak by to tam mohlo byt té7ké, a vlast-
né bychom nic ani nemuseli vidét. Ten zavod vam vzdy ukaze sku-
te¢né hodnoty, pretfidite si Zivot.

Jaké jsou vaSe dal3i plany obecné i co se tyCe znovu se po-
stavit na start Iditarodu?

P.: Pritahuji mé i dal3i velké vyzvy, ale nic konkrétniho ted v pla-
nu nemam. Co se tyCe lditarodu, nevim, jak se to mohlo stat, ale
jsem na startovni listiné pro pfisti rok. TakZe tam v Gnoru opét vyré-
Zim. Je to droga.

H.: Nevim, asi ne. | kdyZ pfitahovat mé AljaSka neprestala.

Mohou se Ctendri téSit tfeba i na néjaky jiny medialni po-
¢in? Film, knihu?
P.: Pfipravuji video z Aljasky, promitani a besedy jiZ probihaji.
Moznd i néco dalsiho...
H.: Kniha? Nejsem si jisty. Pokud ano, ur€ité ne Cisté o Aljasce.
Diashow, snad.
|

Misto, kam se rad vracite: Aljaska

Jan Kopka

Vase vysnéné misto: Aljaska a mnoho dalSich po svété, ale i Jizerky a dalsi
¢eskeé hory

Oblibena kniha/autor: Jan Werich
Oblibeny zdroj informaci: co, kde od koho pochytim

Film, divadlo z posledni doby, na které si vzpomenete: To néjak moc
nestthdm

Oblibena hudba: pop, country, rock

Nejvétsi sportovni ispéch v Zivoté: Odjezdil jsem toho za svij Zivot hodné
s rliznymi dspéchy. Nejvic si asi cenim pravé Iditarodu 2007. Ne Ze jsem
ho vyhral, ale Ze jsem ho dojel, a co vSechno mi naopak dal. U tohohle
alja$ského zavodu mam vysledky posunuté jako nepodstatné.




